Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Pablica n® 00/2000
Proposta de inserir o texto.

CONTRIBUICAO N° 23930

Identificacdo

Documento: Proposta de portaria que estabelece o processo de monitoramento e compensacao das
emissdes de diéxido de carbono relativas as operagdes internacional

Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: - Art. 1°

Tipo de Contribui¢do: Outros

Arquivo anexo: Ngo disponivel

Autor da Contribuicéo: IBP - Instituto Brasileiro de Petr6leo e Gas
Categoria: Entidade de Classe
Instituigdo: I1BP

Contribuicéo

Texto sugerido para altera¢édo ou inclusao:

O IBP reforga a relevancia do papel da ANAC, tanto para a adocdo das normas e diretrizes internacionais para o mercado doméstico, quanto para o reconhecimento das
matérias primas e interesses nacionais junto a ICAO/CORSIA.

Justificativa:

E importante que a ANAC de estruture cada vez mais para atuar nessa mediagao.

Resultado da analise: a contribui¢éo néo foi incorporada

Fundamento:

A proposta ndo apresenta sugestdes tangiveis a serem incorporadas pelos normativos em questao.
Itens alterados na proposta:

Nao aplicavel

CONTRIBUICAO N° 23931

Identificacdo

Documento: Proposta de portaria que estabelece o processo de monitoramento e compensacao das

Autor da Contribuicéo: Raizen S.A. emissBes de didxido de carbono relativas as operages internacional
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: art. 21 §1°
Instituicdo: Raizen S.A. Tipo de Contribui¢do: Alteracdo

Arquivo anexo: Néo disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou inclusao:

§ 1°. Cumprir com critérios de sustentabilidade definidos pela OACI nos documentos abaixo enumerados ou aqueles que os vierem substituir, atualizar ou complementar,
vigentes no momento da certificacéo:

I - CORSIA Approved Sustainability Certification Schemes;

Il - CORSIA Eligibility Framework and Requirements for Sustainability Certification Schemes;

111 - CORSIA Approved Sustainability Certification Schemes;

IV - CORSIA Sustainability Criteria for CORSIA Eligible Fuels;

V - CORSIA Default Life Cycle Emissions Values for CORSIA Eligible Fuels; e

VI - CORSIA Methodology for Calculating Actual Life Cycle Emissions Values.

Justificativa:

A Raizen elogia a ANAC pela opcdo regulatéria de regulamentar o Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (“CORSIA™) no Brasil,
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Pablica n® 00/2000
Proposta de inserir o texto.

especialmente em conformidade as defini¢des publicadas pela Organizagdo da Aviagéo Civil Internacional (“OACI”). Esta compatibilidade é importante para viabilizar a
integracdo do pais ao mecanismo, ja que foi pensado para funcionar globalmente, proporcionando condi¢des de igualdade para o mercado brasileiro perante 0 mercado
internacional. Nesse sentido, a Raizen faz tdo somente uma sugestdo formal de alteracdo da minuta da Portaria, em seu artigo 21, para explicitar a necessidade de constante
atualizacdo das metodologias adotadas para 0 CORSIA.

Nesta oportunidade, a Raizen refor¢a a importancia, na internalizagdo do CORSIA no Brasil, desta r. ANAC, em conjunto com a Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas
Natural e Biocombustiveis do Brasil (“ANP”), envidar esforgos para garantir a rastreabilidade do combustivel de baixa emissdo de CO2, utilizado para a compensagdo ou
reducdo de emissGes. O enfoque na seguranca e qualidade de todo produto utilizado na aviagao é essencial: trata-se de segmento particularmente sensivel, cuja incidéncia de
qualquer eventualidade ou acidente pode atingir proporgdes importantes e inadmissiveis. Assim, recomenda-se a adogdo de instrumentos como o balanco de massa, na
producao, e rastreabilidade fisica, até que ocorra a queima, para assegurar a integridade da utilizacdo de combustiveis sustentaveis.

Por fim, a semelhang¢a dos mecanismos de compensacéo baseados em mercado, previstos para o Programa Nacional de Combustivel Sustentavel de Aviacdo (Projeto de Lei
n°® 4516/2023, artigo 9°), a Raizen também entende que instrumentos como o book and claim (“reserva e reivindicagdo”, nos quais hd o aproveitamento de beneficios
ambientais de um combustivel sem a obrigatoriedade da presenca fisica do produto naquele aeroporto — transferindo estes atributos sustentaveis separadamente, por meio
de um registo especifico) seriam valiosos para 0 cumprimento efetivo do mandato internacional.

Resultado da analise: a contribuicédo foi incorporada

Fundamento:

A contribuicdo visa explicitar na Portaria a natureza dindmica dos documentos de implementacdo do CORSIA e estabelecer que a versdo mais atual dos documentos
vigentes no momento da certificagdo do combustivel sera a valida para o reconhecimento da admissibilidade dos combustiveis no dmbito do CORSIA. De fato, ha
necessidade de referenciar qual versdo dos documentos sera utilizada para a validacdo da reducéo da obrigacdo de compensacgdo pelo uso de combustivels admissiveis pelo
CORSIA. Apesar de a ANAC ndo realizar a etapa de certificacdo em si, também é adequado que a versdo pela qual o cumprimento dos requisitos seré verificado seja aquela
vigente no momento da certificacdo do combustivel utilizado. Portanto, prop&e-se acatar a contribuicao.

Itens alterados na proposta:

art. 21 81°

CONTRIBUICAO N° 23934

Identificacdo

Documento: Proposta de portaria que estabelece o processo de monitoramento e compensacdo das

Autor da Contribuicéo: Rodrigo Hervé Quaranta Cabral emissdes de didxido de carbono relativas as operacdes internacional
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 18
Instituicdo: Petrobras Tipo de Contribui¢do: Alteracdo

Arquivo anexo: Néo disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou inclusao:

Incluir “Jet-A1” na referéncia de FCC igual a 3,16 kg CO2/kg, conforme a seguir:
Art. 18. A quantidade de emissfes de CO2 sera calculada através da férmula:

onde:

3,16 kg CO2/kg de combustivel para combustivel Jet-A e Jet-Al; ou
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Proposta de inserir o texto.

Justificativa:

Conforme referéncia da ICAO, tanto o combustivel Jet-A, quanto o Jet-Al possui FCC igual a 3,16 kg CO2/kg.

Resultado da analise: a contribuicédo foi incorporada

Fundamento:

Proposta visa incluir o combustivel Jet-Al na mesma categoria do Jet-A quanto ao fator de conversao do combustivel (FCC) para o cOmputo da quantidade de emissdes de
CO2. No ambito do CORSIA os dois combustiveis efetivamente possuem o0 mesmo FCC, de modo que é pertinente incluir o Jet-Al com FCC igual a 3,16kg CO2/kg de
combustivel.

Itens alterados na proposta:

Art. 18
Identificacdo
Documento: Proposta de portaria que estabelece o processo de monitoramento e compensacao das
Autor da Contribuicdo: Rodrigo Hervé Quaranta Cabral emissdes de dioxido de carbono relativas as operacgdes internacional
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 21
Instituicéo: Petrobras Tipo de Contribuicdo: Alteracdo
Arquivo anexo: Nao disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou incluséo:

Excluir documento I ou 1, que estdo repetidos, e renumerar, conforme a seguir:

Art. 21. O combustivel admissivel pelo CORSIA, para fins de redugdo da obrigacdo de compensacdo de um operador aéreo, devera:
8§ 1°. Cumprir com critérios de sustentabilidade definidos pela OACI nos documentos:

I - CORSIA Approved Sustainability Certification Schemes;

Il - CORSIA Eligibility Framework and Requirements for Sustainability Certification Schemes;

Il - CORSIA Sustainability Criteria for CORSIA Eligible Fuels;

IV - CORSIA Default Life Cycle Emissions Values for CORSIA Eligible Fuels; e

V - CORSIA Methodology for Calculating Actual Life Cycle Emissions Values.

Justificativa:

Itens repetidos

Resultado da analise: a contribuicédo foi incorporada

Fundamento:

Proposta de excluir um dos itens do artigo 21 § 1° por estar representado duas vezes. O item realmente esta dobrado, de forma que uma das repeti¢des deve ser eliminada,
rearranjando a numeracdo para refletir a nova ordem dos itens.

Itens alterados na proposta:

Art. 21

CONTRIBUICAO N° 23937

Identificacdo

Autor da Contribuicdo: Rodrigo Hervé Quaranta Cabral | Documento: Proposta de resolucdo sobre as regras para a compensacdo das emissées de CO2 na
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Proposta de inserir o texto.

Categoria: Outros aviacdo internacional

Instituicéo: Petrobras Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 29
Tipo de Contribuicdo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Nao disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusao:

No Artigo 29 do Capitulo V esta sendo proposta a aplicagdo de multas ao operador aéreo que descumpra as obrigacdes estabelecidas na Resolugdo. Ao mesmo tempo, a
multa ndo dispensa o operador aéreo das obrigacOes de compensacdo tampouco extingue a obrigagao descumprida.

Entretanto, nédo é citada na proposicao a dispensa dos operadores aéreos na ocorréncia de eventos que 0s impegam de cumprir a obrigacéo, tais como insuficiéncia de
créditos de carbono e/ou desabastecimento de combustivel sustentavel de aviagdo. Neste sentido, solicita-se esclarecimento se estara prevista a dispensa dos operadores
aéreos da obrigacdo e em quais possiveis situacées.

Justificativa:

Falta de previsdo das consequéncias para 0s operadores aéreos caso ocorram eventos que 0s impecam de cumprirem as obrigacGes estabelecidas na Resolucao.
Resultado da analise: a contribuicéo foi esclarecida

Fundamento:

O cidaddo solicita esclarecimento quanto a possibilidade de ndo haver créditos de carbono ou combustiveis de avia¢do sustentaveis (SAF) em volume disponivel suficiente
para quitar as obrigacGes dos operadores aéreos. Dada a relevancia do CORSIA para a aviagao internacional e a solidez do acordo que o estabeleceu, a norma presume que
o0 esquema funcionara de acordo com o previsto e havera créditos e SAF disponiveis para aquisi¢do dos participantes. Entretanto, ocorrendo escassez de recursos, o fato sera
tratado como caso omisso e resolvido individualmente caso a caso.

Itens alterados na proposta:

N&o aplicavel

CONTRIBUICAO N° 23940

Identificacdo

Documento: Proposta de resolugdo sobre as regras para a compensacdo das emissfes de CO2 na

Autor da Contribuicdo: Rudolf Brockhausen aviacdo internacional
Categoria: Aeronauta Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo
Instituigdo: N&o disponivel Tipo de Contribuigdo: Outros

Arquivo anexo: Nao disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

S8o apresentadas as razdes que motivaram a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC a propor a edicdo resolucdo que regulamenta as regras para a compensacdo de
parte das emissdes de carbono na aviacdo internacional no &mbito do Mecanismo de Compensacdo e Reducdo de Emissdes da Aviagdo Internacional — CORSIA (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation) conforme estabelecido nos Padrdes e Praticas Recomendadas (SARPS) publicados pela

Organizagdo Internacional de Aviagdo Civil — OACI no Anexo 16, volume IV a Convencao de

Chicago.

A presente proposta de ato normativo é dirigida aos operadores aéreos que realizam operacoes

internacionais com aeronaves de asa fixa com massa maxima de decolagem superior a 5.700 kg, bem como a produtores de combustivel sustentavel e programas de emissao
de créditos de carbono.
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Os estimulos de sustentabilidade provém de meados dos anos 90, onde autoridades globais e stakeholders passaram a contribuir com o objetivo de melhorar procedimentos
para emissoes de CO2. Esse é um dos pontos de melhora, afinal CH4 metano ou hidreto de merla e NOX contribuem conforme publicado na revista cientifica
Environmental Research Letters, esse novo estudo afirma que “as emissdes da aviagao civil comercial contribuem de forma cada vez mais significativa para as mudangas
climaticas antropogénicas”, acrescentando ainda que “as emissdes de dioxido de carbono (CO2) atribuiveis a aviagdo aumentaram em média 2,6% por ano nos ultimos 25
anos (de acordo com dados de 2017 da Agéncia Internacional de Energia), e estima-se que a aviagdo comercial ja responda por cerca de 5% da sobrecarga global do clima”.

As emissdes dos avides se formam principalmente pelo diéxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOX) e esteiras de condensagdo. “Os resultados indicam ainda que
90% dos impactos globais por unidade de consumo de combustivel sdo atribuiveis as emissdes de navios de cruzeiro” e que 64% de todos esses danos resultam de impactos
na qualidade do ar. Além disso, “os 6xidos de nitrogénio, o didxido de carbono e as esteiras de condensagao, juntos, sdo responsaveis por 97% do impacto total”.

Se o foco aqui € o impacto de voos internacionais e um formato de todos nés envolvidos podermos auxiliar na regulamentacédo, precisamos entender que no nosso setor,
passos podem ser executados HOJE, sem qualquer regulamentacdo. J4 em 2017, com os investimentos para a criagdo da HUB Airlines, empresa constituida no Reino Unido
no final de 2019 para ser a holding da nova empresa aérea brasileira de voos regulares internacionais, ja estivamos alinhados com a meta de criar a primeira empresa aérea
com estudos sélidos e principios ESG, desde a fonte de conhecimentos, investimentos, e fornecedores. Percebemos um imenso desconhecimento do setor, e partirmos para
investir em pesquisa e inovacao.

A emissdo de CO2 é importante fator contribuinte, assim como lembrar que na média de 90G/RPK de emissdo de Co2, 0s voos internacionais de wide-body nas categorias
de classe econdmica e executiva, poluem menos do que operacdes de voos regionais e domesticos. Fato que a prépria Franca passou em 2023 a proibir algumas operagdes
de voos curtos que possam ser realizados com outros meios de transporte que poluam menos e essa tendéncia aumentaré paises participantes. Hoje ndo possuimos
tecnologia para deixarmos de voar internacionalmente de forma segura e rapida sendo o avido. A tecnologia embarcada para avides de um corredor, que aumenta-se a
autonomia, ficam ainda limitados a carga e passageiros, e de fato, precisa-se de 2 avides, slots em aeroportos, atendimento de pessoal, carros que poluem nos aeroportos,
transporte que buscara mais passageiros em um segundo voo, sem contarmos que estaremos poluindo com 4 motores em 2 voos. Ainda é ineficiente para voos
internacionais de longa durag&o. Ja ¢ um caminho, mas com aumento de voos mundiais, precisaremos de mais aeroportos. Contudo existem as emissdes de NAO CO2
também a serem consideradas, afinal outros poluentes sdo emitidos, além do CO2, cabendo a autoridades e todos nos stakeholders, sendo operadores aéreos ou aeroportos e
demais, pensarmos e executarmos atitudes com treinamentos de todos os envolvidos, mesmo sem uma regulamentacdo em vigor.

Na HUB Airlines, ficou definido que a alimentacdo sera 100% de origem vegetal, isso faz matematicamente com que a parte de emissdes seja mitigada, onde a maior fatia
ainda é oriunda de desmatamentos e toda a cadeia para produgdo de alimento de origem animal, desmatamento para criacdo de animais para abate, onde evidencia-se ainda
mais a geragdo de gases, incluindo Co2, aqui 0 mérito da contribuicdo do CORSIA. Estudos da IATA apontam que o desperdicio de alimentos a bordo de aeronaves chega a
30%. Nossos estudos da HUB produziram 50% essa métrica, afinal em rede alimenticia o valor proposto pela IATA é minimo de célculo de desperdicio. Para
evidenciarmos isso na nossa responsabilidade, a HUB transportara no pior cenario em 5 anos de operacées, desde Viracopos, 6.2 milhdes de passageiros, com 30 aeronaves
wide-body A350. Nosso estimulo ja é de que um avido ndo é restaurante ou bar, e de que passageiros possuem mais conforto para alimentagéo nos préprios aeroportos de
embarque e desembarque, e nosso modelo de negécios oferece que os passageiros escolham dentro de um cardapio proprio da empresa, o alimento que Ihes atender, 100%
de origem vegetal. Com essa atitude, a probabilidade de descarte do alimento diminui significativamente. Nos estudos, mas ndo precisamos aguardar uma regulamentacéo
para contribuirmos com melhora de emissfes de CO2 e demais gases. Em 2020 era previsto o transporte de 4.9 Bilhdes de passageiros mundialmente em voos comerciais.
Se 30% da producdo de alimentos a bordo desses voos é descarte, por que produzir? A educacao da atitude e conscientizagdo, € um investimento que devemos realizar da
alta gestdo das empresas aéreas assim como demais stakeholders envolvidos na sinergia de um voo comercial. Se cada prato tem um valor de 10,00USD, estamos tecendo
49 Bilhoes de Délares Americanos de servico de bordo, onde 30%, ou 14,7 Bilhdes de USD, sdo gerados na fonte, e descartados como lixo no final de um voo. Precisamos
estimular o mercado de alimento sem desperdicar, e entedemos que esse estimulo deve ser feito na alimentagéo dentro dos aeroportos, e o que for absorvido dentro das
aeronaves seja de escolha dos passageiros, onde mitiga-se a possibilidade de decarte quando nés humanos escolhemos o que iremos comer. Estima-se que a ""fome na
Africa™ seja erradicada com 5 Bilhdes de USD, 1/3 do que nossa industria PRODUZ E JOGA FORA ANUALMENTE, nem estamos falando de assuntos sociais no nosso

Pagina 5 de 8



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Pablica n® 00/2000
Proposta de inserir o texto.

préprio Brasil.

Essa é uma das muitas opcoes de diminuicdo REAL de emiss@es, considerando-se as premissas do CORSIA inclusive de ndo modificacdo da tecnologia atual.

O que pretende-se com a singela contribuicdo aqui, é que possamos no Brasil servir de exemplo inicial para a mudanca necessaria globalmente.

E uma empresa que possui esse investimento em conscientizacdo REAL de uma operacao, ela possui algum beneficio em regulamentacéo? O foco de prover a operacao
com um avido mais econdmico, e menor emissor de CO2, ja caracteriza-se um investimento REAL em modernidade com os parametros REAIS necessarios historicos,
atuais e ainda em um futuro. Mas ndo é necessaria uma regulamentacédo para se exercer atitudes REAIS imediatas. O CORSIA é um passo importante e precisamos dialogar
para cuidarmos com as métricas impostas hoje de regulamentagio para NAO AUTORIZARMOS PARAMETROS dos atuais operadores afinal a tecnologia existente ndo
modificara rapidamente, se regulamentarmos um nivel 50, e se atualmente estamos no 50, nao existira estimulo para abaixarmos para 49, no mérito da questéo, se for
impossivel modificar em curto prazo com a tecnologia, uma vez mais, o Ginico formato REAL é criar estimulos como as atitudes firmadas aqui no texto com um sé
exemplo, o de alimentacdo a bordo.

Justificativa:

A prépria ONU possui um programa de sustentabilidade desde 2000, e empresas passam a fazer parte apds mais de 10 anos de operacdo, sem terem adequado-se em
momento oportuno, hoje criam rotas complexas e operagdes ndo sustentaveis, onde as emissdes jamais sdo o primeiro plano de acdo. Os combustiveis chamados
sustentaveis, sdo um fator contribuinte para diminuir as emissdes, mas um passo ja possivel, como provado nesse més de novembro de 2023, com voo da Virgin com B787
que voou do Reino Unido aos Estados Unidos, com 100% de combustivel feito de plantas. Mas, hoje uma operagdo com avido mais econdmico, como 0 A350 e 787, possui
custos de uma rota préximos a 45% do valor de um voo. Como uma operagdo com avides menos econdmicos pode ser viavel para diminuir as emissdes de gases que
pretendemos diminuir? As empresas aéreas ndo estardo ou estdo preparadas para pagar 7 x o valor de um SAF fuel. No CORSIA e talvez no Brasil com as ditas
regulamentagdes, conseguimos monitorar mas operar de fato, uma aviagdo mais sustentavel, e promover atitudes imediatas englobando todos os operadores e conseguindo
visiblidade internacional para operagdes REALMENTE menos poluentes, com a atual tecnologia.

Resultado da analise: a contribuicdo néo foi incorporada

Fundamento:

N&o é apresentada sugestdo de alteracdo dos normativos propostos em audiéncia publica.
Itens alterados na proposta:

N&o aplicavel

CONTRIBUICAO N° 23961

Identificacdo

Documento: Proposta de resolugdo sobre as regras para a compensacdo das emissfes de CO2 na

Autor da Contribuicdo: Ricardo Bruno Félix Nunes aviacéo internacional
Categoria: Orgdo Publico Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 1°
Instituicdo: UFRJ Tipo de Contribuigdo: Outros

Arquivo anexo: Artigo ciéntifico

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou inclusao:

Conforme artigo em anexo

Justificativa:

Conforme artigo em anexo

Resultado da analise: a contribui¢do nao foi incorporada

Fundamento:

Em linhas gerais, o0 artigo cientifico presente no documento anexo a contribuicdo trata da descarbonizacdo do setor aéreo e da necessidade de impulsionar a producdo de
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SAF e dos mecanismos similares ao book and claim. Nao foram identificadas propostas concretas a serem incorporadas aos normativos propostos.
Itens alterados na proposta:
Ndo aplicavel

CONTRIBUICAO N° 23967

Identificacdo

Documento: Proposta de resolucdo sobre as regras para a compensacdo das emissfes de CO2 na

Autor da Contribuic&o: Annie Groth aviagdo internacional
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo
Instituicdo: Nao disponivel Tipo de Contribuicdo: Alteracdo

Arquivo anexo: Nao disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou incluséo:

Valor base de multa por: Il - Deixar de cancelar a totalidade das obrigagdes de compensagdo finais de um periodo conformativo conforme os padrdes estabelecidos nesta
Resolugdo de R$ 125,00 por tonelada de CO2 ndo compensada

Justificativa:

O preco atual de R$ 50,00 contemplado na Proposta de Resolugao para a multa por tonelada de CO2 nao compensada néo reflete o preco real ambiental e social do carbono.
De acordo com o Fundo Monetéario Internacional (FMI), a partir de 2023 o valor por tonelada de CO2 necessario para atingirmos o Acordo de Paris deve ser de USD 75
para paises desenvolvidos, USD 50 para paises emergentes e USD 25 para paises emergentes de baixa renda. Dado esses valores e, levando em conta que o Brasil devera
participar obrigatoriamente no CORSIA a partir de 2027, o preco atual da multa de R$ 50 ndo contempla nem mesmo o valor minimo de carbono para um pais de baixa
renda. Recomendamos que a multa seja, no minimo, aumentada para atingir esse patamar de USD 25 ddlares.

Além disso, uma multa maior pode levar a maiores incentivos para a compensagdo via a compra de créditos de carbono, que podem ser mais baratos que a multa. A compra
de créditos de carbono é uma préatica que pode levar a beneficios além do carbono, como é argumentado pelo Comité de Integridade do Mercado Voluntario de Carbono
(ICVCM, em inglés). Isso porque os projetos de carbono que geram esses créditos podem conter beneficios sociais aos seus participantes e outros, como a da protecéo da
biodiversidade e recursos hidricos. Uma multa baixa demais pode levar o operador a escolher pagar a multa do que apoiar um projeto que traga outros beneficios a
sociedade.

Resultado da analise: a contribui¢éo néo foi incorporada

Fundamento:

A contribuicdo apresenta argumentos para elevar o valor da multa em caso de descumprimento da obrigacdo de cancelar a totalidade das obrigacGes de compensacdo finais
de um periodo conformativo, conforme item Il do Anexo da Resolucéo proposta. O principal ponto € que o valor de R$50,00 por tonelada de carbono ndo compensada
propiciaria que o operador aéreo optasse pelo pagamento da multa ao invés de cumprir com a obrigagdo de compra de créditos, alegando que seria menos custoso para a
empresa.

Embora o pagamento da multa ndo extinga a necessidade de cancelamento da obrigacdo de compensacdo por parte do operador aéreo, a cobranga da multa ndo poderia se
repetir caso o0 operador continuasse em débito. Por esse prisma, pode-se considerar que o valor tido como baixo da multa poderia incentivar o ndo cumprimento da
resolucdo. Por outro lado, a aplicacdo de multa ndo é o Unico meio que a ANAC possui para garantir o cumprimento do dispositivo. Outras medidas podem ser utilizadas
para complementar o incentivo provocado pela multa.

Além disso, pelo fato de as emissGes de CO2 se tratar de um assunto delicado em termos reputacionais, considera-se que 0s operadores aéreos participantes do CORSIA
terdo incentivos suficientes para cumprir com seus requisitos.

Itens alterados na proposta:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Pablica n® 00/2000
Proposta de inserir o texto.

| Néo aplicavel |

CONTRIBUICAO N° 23968

Identificacdo

Documento: Proposta de resolucdo sobre as regras para a compensacdo das emissfes de CO2 na

Autor da Contribuicéo: Carbonext aviacdo internacional
Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo
Instituigdo: Carbonext Tipo de Contribuicdo: Alteracéo

Arquivo anexo: Nao disponivel

Contribuicéo

Texto sugerido para alteragédo ou incluséo:

No que concerne aos valores de multas decorrentes de infragdo a resolucéo por deixar de cancelar a totalidade das obrigacfes de compensac&o finais de um periodo
conformativo conforme os padrdes estabelecidos nesta Resolugdo (item 1), sugerimos alteracdo de R$ 50,00 para R$ 120,00 o valor da tonelada de CO2 ndo compensado.

Justificativa:
Entendemos que a multa de R$ 50,00 por tonelada de gas carbbnico ndo compensada € uma medida coercitiva muito branda e esta muito abaixo dos valores hoje em
discussdo nas mesas de negociagdes que tratam de medidas para reduzir as emissdes de gases de efeito estufa no pais.

Resultado da analise: a contribuicdo néo foi incorporada

Fundamento:

A contribuicdo apresenta argumentos para elevar o valor da multa em caso de descumprimento da obrigacdo de cancelar a totalidade das obrigacGes de compensacdo finais
de um periodo conformativo, conforme item Il do Anexo da Resolucéo proposta. O principal ponto € que o valor de R$50,00 por tonelada de carbono ndo compensada
propiciaria que o operador aéreo optasse pelo pagamento da multa ao invés de cumprir com a obrigacdo de compra de créditos, alegando que seria menos custoso para a
empresa.

Embora o pagamento da multa ndo extinga a necessidade de cancelamento da obrigacdo de compensagdo por parte do operador aéreo, a cobranga da multa ndo poderia se
repetir caso o operador continuasse em débito. Por esse prisma, pode-se considerar que o valor tido como baixo da multa poderia incentivar o ndo cumprimento da
resolucdo. Por outro lado, a aplicacdo de multa ndo é o Unico meio que a ANAC possui para garantir o cumprimento do dispositivo. Outras medidas podem ser utilizadas
para complementar o incentivo provocado pela multa.

Além disso, pelo fato de as emissGes de CO2 se tratar de um assunto delicado em termos reputacionais, considera-se que 0s operadores aéreos participantes do CORSIA
terdo incentivos suficientes para cumprir com seus requisitos.

Itens alterados na proposta:

N&o aplicavel
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